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Tassa raportissa kuvatut pysakointiskenaariot on luotu osana Sipoon Sipoon pysakdintiskenaariot luotiin yhdessa kunnan virkamiesten
pysakointilinjausten laatimista. Skenaariotyon tavoitteena on lisata kanssa 30.11.2018 jarjestetyssa tydpajassa. Skenaarioiden
ymmarrysta pysakoinnin taustalla vaikuttavista tekijoista, jotka tassa lahtokohdaksi otettiin asioiden tarkastelu halutun tahtotilan

tyOssa jaettiin viiteen ryhmaan: poliittiset, taloudelliset, ekologiset, nakokulmasta: miten erilaiset tekijat otetaan huomioon ja millaiset
teknologiset ja sosiaaliset tekijat (ns. PESTE). Tekijoiden vaikutukset vaikutukset niilla on Sipoossa unelmatilanteessa. Skenaarioita ei siis
koko liikennejarjestelmaan ja sita kautta pysakointiin tulee tunnistaa, ole useita erilaisia, vaan tassa tyossa paadyttiin tarkastelemaan
jotta pysakointia on mahdollista suunnitella kokonaisvaltaisesti ja ainoastaan unelmatilan mukaista skenaariota viiden eri teeman
tulevaisuuteen varautuen. mukaan (poliittinen, taloudellinen, ekologinen, teknologinen ja

sosiaalinen). Unelmatilan maarittelyn jalkeen pohdittiin, mita

Mahdollisia tulevaisuuden kehityspolkuja on kuitenkin useita vaatimuksia se asettaa pysikainnin suunnittelulle.

erilaisia. Siksi on tarkeaa maaritella etukateen, miten eri tekijat
vaikuttavat Sipoossa ja mita vaikutukset tarkoittavat pysakoinnin
suunnittelun ja jarjestamisen nakokulmasta. Skenaariotyo onkin
hyva valine kartoittamaan erilaisia kehittamispolkuja, jotta
pysakointilinjaukset tukevat mahdollisimman hyvin
liikennejarjestelman ja maankayton kehittymiselle asetettuja
tavoitteita.
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Pysakointiskenaariot —
POLITTISET TEKUJAT

Poliittiset tekijat muodostuvat niin valtakunnallisista,
seudullisista kuin kunnallisista linjauksista
liilkennejarjestelman ja maankdyton kehittamiselle.
Valtakunnallisella tasolla liikennejarjestelmaan ja sita
kautta pysakointiin vaikuttavat erityisesti ilmastotavoitteet
ja kestavan liikkkumisen edistamiselle asetetut tavoitteet.
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) antavat
suuntalinjat kaavoitukseen ja alueiden kehittamiseen.

Tavoitteena on erityisesti kaupunkirakenteen tiivistyminen,

verkottuva aluerakenne, toimintojen saavutettavuus
kestavilla kulkutavoilla sekd matkaketjujen sujuvuus.
Seudullisesti merkittava koko liikennejarjestelmaan
vaikuttava tekija on Iahijunaliikenteen toteuttaminen
Keravan ja Nikkilan valilla.

Kunnallisella tasolla kuntastrategia ohjaa suunnittelua ja
padtoksentekoa. Sipoon kuntastrategiassa erityisesti
kekselidille ratkaisuille, kestavyydelle ja ilmastovastuulle
asetetut tavoitteet ohjaavat myds pysakoinnin
suunnittelua. Paatoksenteossa eri sidosryhmien
nakemysten huomioon ottaminen ja kuuleminen on
maaritelty maankaytto- ja rakennuslaissa. Yhteistyota on
mahdollista tehda lain velvoitetta laajemmin niin, etta eri
tahot paasevat aikaisessa vaiheessa vaikuttamaan
suunnitelmien sisaltoon. Tama lisad paatoksenteon
lapindkyvyytta ja suunnitelmien hyvaksyttavyytta.

Viereisessd kuvassa on esitetty tydpajassa maaritelty
tavoitetila Sipoossa poliittisten tekijoiden suhteen.
Seuraavalla sivulla on kuvattu tarkemmin, mitd maaritelty
tavoitetila tarkoittaa pysakoinnin ndkdkulmasta.

VALTAKUNNALLISET PAATOKSET
ILMASTOTAVOITTEISTA
ERITYISESTI LIIKENTEEN

NAKOKULMASTA

VALTAKUNNALLISET JA
ALUEELLISET POLIITTISET
PAATOKSET TULEVAISUUDEN
LIIKENNEJARJESTELMASTA

VAT-TAVOITTEIDEN
HUOMIOINTI
KAUPUNKIKEHITYKSESSA

KUNTASTRATEGIAN
TOTEUTUMINEN

YHTEISTYON LISAANTYMINEN
PAATOKSENTEOSSA JA
SUUNNITTELUSSA

TOTEUTUU MALTILLISESTI

Paatoksilla ei juuri
vaikutusta
nykytilanteeseen.

Lahijunaliikenne ei
toteudu. Joukkoliikennetta
kehitetaan bussiliikenteen

ja liityntapysakaéinnin
avulla.

Kaupunkirakennetta
eheytetdan ja tiivistetdan
nykyisilla kaavoitus-
ratkaisuilla kestava

saavutettavuus huomioiden.

Kuntastrategia toteutuu
osittain ja ekologinen
kestavyys nakyy
liilkkumiseen liittyvassa
paatoksenteossa
maltillisesti.

Yhteistyotd tehdaan
tapauskohtaisesti MRL:n
mukaisesti.

@

@

TOTEUTUU VOIMAKKAASTI

@

Paatoksilla rajoitetaan
yksityisautoilua
merkittavasti ja kestavien
kulkumuotojen osuus
kasvaa.

Lahijunaliikenne
toteutuu nopealla
aikataululla. MaaS-
palveluita tuetaan

voimakkaasti ja niiden
kaytto lisaantyy.

Kaupunkirakenteen
eheytyminen ja
tiivistdminen vaikuttaa
voimakkaasti liilkenne-
ja pysakointi-
ratkaisuihin.

Kuntastrategia toteutuu
laajasti. Ekologinen
kestavyys nakyy
paatoksenteossa ja
uusia ratkaisuja
kokeillaan aktiivisesti ja
rohkeasti.

Suunnitteluprosessit
tehdaan tiiviissa

yhteistyossa kaikkien
sidosryhmien kanssa.

Yhteistyo on
suunnitelmallista ja
pitkdjanteista.



Pysdkointiskenaariot —
POLITTISET TEKUAT

Skenaarion kuvaus

Tavoitetilan mukaisessa skenaarioissa poliittiset linjaukset
tukevat ja ohjaavat kestavaa lilkkkumista. Linjausten ansiosta
yksityisautoilu vahenee ja kestévia liikkumismuotoja
tuetaan. Asukkaiden on edelleen mahdollisuus liikkua
autolla, mutta kdvelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen
edellytykset ovat kasvaneet merkittavasti lahijunaliikenteen
toteutumisen, matkaketjujen sujuvuuden seka
kaupunkirakenteen eheytymisen my6ta. Sipoossa viimeisen
kilometrin ongelmaan on kehitetty useita Mobility as a
Service —palveluita, joiden ansiosta joukkoliikenteestd on
tullut entista houkuttelevampaa. Uudet alueet suunnitellaan
kestava saavutettavuus edelld niin, ettd ne ovat
joukkoliikenteen saavutettavissa ja niiden sisalla palvelut
ovat kavely- ja pyoramatkan paassa.

Skenaarion mukaan kuntastrategiaa toteutetaan laajasti ja
paatoksenteko on strategiassa asetettujen tavoitteiden
mubkaista. Ekologinen kestadvyys on paatdksenteon
lahtokohta ja uusia kokeiluja otetaan kdyttoon rohkeasti.
Suunnitteluprosessit tehdaan tarkoituksenmukaisesti
tiiviissa yhteistyossa sidosryhmien kanssa. Yhteisty6 on
suunnitelmallista ja pitkdjanteista ja se mahdollistaa uusien
ratkaisuiden kokeilemisen.

Vaikutukset pysakointiin

Kestavien kulkumuotojen edistaminen valtakunnallisten,
alueellisten ja kunnallisten tavoitteiden mukaisesti tarkoittaa
Sipoossa voimakasta matkaketjujen kehittamistd. Sujuva
vaihtaminen joukkoliikenteeseen mahdollistetaan
laadukkailla liityntapysakointiratkaisuilla niin autoille kuin
pydrille. Tulevaisuudessa erityisesti uusi lahijunaliikenteen
raideyhteys luo liityntapysakodintitarpeita. Raideliikenteen
saavutettavuuteen voidaan kuitenkin vaikuttaa myos muilla
tavoilla kuin pysakdintipaikkoja tarjoamalla.

Alueiden kehittaminen ja rakentaminen kestavien
kulkumuotojen nakdkulmasta tarkoittaa uudenlaisia
pysakointiratkaisuja. Esimerkiksi keskitetyt
pysakdintiratkaisut mahdollistavat tilankdayton uudella
tavalla. Pysakdinnin vaiheittainen toteuttaminen
mahdollistaa pysakdintipaikkojen rakentamisen tarpeen
mukaan. Kaavoituksella ja alueiden suunnittelulla tulee
mahdollistaa uusia ratkaisuja, ei rajoittaa alueiden
kehittamista kestavien tavoitteiden mukaisesti.

Pysakointia tulee tarkastella Sipoossa vydhykkeittdin.
Tarpeet pysakointipaikoille ovat erilaiset esimerkiksi Nikkilan
ja Soderkullan keskuksissa verrattuna maaseutumaiseen
ympadristoon keskusten ulkopuolella. Ndin ollen myds
pysdkdintiratkaisuille tulee tarjota vaihtoehtoja riippuen
siitd, millaisessa ympadristossa toimitaan.
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Pysakointiskenaariot —

SOSIAALISET TEKIJAT

Sosiaalisiin tekijoihin lukeutuvat muun muassa ihmisten
kayttaytymiseen ja valintoihin vaikuttavat tekijat.
Ympaéristotietoisuus ja kestavan kehityksen mukaiset
valinnat ohjaavat yha useamman asukkaan
paatoksentekoa. Kulutuskdyttdaytymisen on ennustettu
muuttuvan sdhkoisen asioinnin my6td, mika vaikuttaa
muun muassa keskustoissa asiointiin. Toisaalta
jakamistalous mahdollistaa omistamisen tarpeen
vahentymisen. Autoilun osalta esimerkiksi
yhteiskdyttoautot voivat olla vaihtoehto auton
omistamiselle. Yhteiskdyttéautoilun voimakas kasvu voisi
tarkoittaa pysakointipaikkaméaaratarpeen vahentymista.

Suomessa vaesto keskittyy yha voimakkaammin
kaupunkeihini ja kasvukeskuksiin. Tama mahdollistaa
tehokkaamman joukkoliikenteen jarjestamisen ja

palveluiden tarjoamisen kavely- ja pyorailymatkan paassa.

Véeston ikddntyminen on merkittdva kansallinen ilmio,
minka seurauksena myds liikkumiselle ja
liikennejdrjestelman suunnittelulle tulee uudenlaisia
haasteita.

Viereisessd kuvassa on esitetty tydpajassa maaritelty
tavoitetila Sipoossa sosiaalisten tekijoiden suhteen.
Seuraavalla sivulla on kuvattu tarkemmin, mita tahdottu
tavoitetila tarkoittaa pysakoinnin nakdkulmasta.

YMPARISTOTIETOISUUDEN
KASVU / KESTAVAT VALINNAT

KULUTUSKAYTTAYTYMISEN
MUUTOS (MM. SARHKOINEN
ASIOINTI)

JAKAMISTALOUS

VAESTON KESKITTYMINEN
KAUPUNKEIHIN JA KESKUKSIIN

VAESTON IKAANTYMINEN

TOTEUTUU MALTILLISESTI

Ymparistotietoisuus
kasvaa Sipoossa
hitaasti ja silla on
lievia vaikutuksia

liilkkumiskayttaytymi

seen.

Verkkokaupalla ei ole
suuria vaikutuksia
kaupan rakenteeseen
tai keskustojen
asiointiliikenteeseen.

Jakamistalous yleistyy
erityisesti nuorten
keskuudessa, mutta silla
ei ole merkittavaa
vaikutusta auton
omistamiseen.

Sipoossa Nikkilan ja
Soderkullan
asukasmaarat kasvavat
hyvin maltillisesti.
Liikkuminen tapahtuu
paaosin autolla.

Vaeston
ikdantymisella on vain
vahan vaikutusta
liilkkumiseen
Sipoossa.

TOTEUTUU VOIMAKKAASTI

@

Ympéristotietoisuus ja
kestdva valinnat ovat
tarkeita sipoolaisilla ja
he tekevat liikkumisen
liittyvat paatokset sen
mukaisesti.

Verkkokaupan suosio
vaikuttaa merkittavasti
kaupan rakenteeseen ja

tarjontaan ja
keskustassa asiointiin.

Jakamistalouden
myota yha harvempi

omistaa omaa autoa.
Muun muassa
yhteiskadyttoautot

yleistyvat
merkittavasti.

Nikkilan ja Séderkullan
keskukset kasvavat
voimakkaasti mahdol-
listaen tehokkaan
joukkoliikenteen ja
palveluiden tarjoa-
misen kavely- ja
pyorailymatkan
paassa.

Vaeston
ikdantyminen
vaikuttaa
voimakkaasti
liilkkumiseen
Sipoossa.



Pysdkointiskenaariot —
SOSIAALISET TEKIJAT

Skenaarion kuvaus

Tavoitetilanteen skenaariossa ymparistotietoisuus ja
kestavat valinnat ovat tarkeita kaikille sipoolaisille ja he
tekevat likkkumiseen liittyvat paatokset sen mukaisesti.
Liikkuminen kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteelld on
muuttunut normiksi. Verkkokaupan suosio tulee
tulevaisuudessa kasvamaan, mutta tavoitetilanteessa silld on
vain lievia vaikutuksia keskustassa asiointiin. Sipoon
keskukset kehittyvat muuttuvan ostoskayttaytymisen myota
niin, etta tarjottavat palvelut ovat linjassa sen kanssa, mita
ihmiset keskustoista hakevat. Nikkila ja S6derkulla ovat
edelleen kunnan toimintojen ja palveluiden keskipisteet.
Jakamistalouden voimistuessa yha harvempi omistaa omaa
autoa. Yhteiskayttoautoilu ja kestavien kulkumuotojen
edistaminen mahdollistavat autottoman elamantyylin myos
Sipoossa.

Vaesto tulee tavoitteellisen skenaarion mukaan jatkossakin
keskittymaan Nikkildan ja Soderkullaan. Asumisen
keskittyminen mahdollistaa kavelyn, pyordilyn ja
joukkoliikenteen suosion kasvamisen pitkalla aikavalilla.
Sipoon ikdrakenne on keskimaardista suomalaiskaupunkia
nuorempi, minka vuoksi vaeston ikadntymisella ei ole niin
suuria vaikutuksia kunnassa kuin kansallisesti.

Vaikutukset pysakointiin

Sosiaalisilla ja yhteiskunnallisilla muutoksilla on vaikutusta
myds pysdkointiin. Ymparistotietoisuuden ja
yhteiskdyttéautoilun suosion kasvun myota yksityisautoilu
vahenee, milla on vaikutusta myos pysakointipaikkojen
tarpeeseen. Pysakoinnin kapasiteettia ei ole tarpeen
kasvattaa, mutta olemassa olevat paikat tulee saada
joustavammin eri toimintojen kayttoon. Yha useampi matka
tullaan tulevaisuudessa tavoitetilanteessa tekemaan
kestavilla kulkutavoilla, minka vuoksi esimerkiksi liittyminen
joukkoliikenteeseen niin pyo6ralla kuin autolla tulee taata ja
ndin ollen liityntapysakoinnin merkitys kasvaa yha edelleen.

Verkkokaupan myoéta palvelurakenne muuttuu, mutta
Sipoossa on tavoitteena sdilyttaa keskusten elinvoimaisuus
palvelukeskittymind. Taman vuoksi asiointipysakdinnilla
tulee edelleen olemaan merkittava rooli keskustassa.
Toisaalta pysakointipaikat tulee saada tehokkaaseen
kayttoon ja pysakoinnin valvonnalla voidaan taata paikkojen
kayton tehokas kierto niin, etta vapaa paikka on aina
[oydettavissa.

Vaikka véeston ikdantyminen ei ole Sipoossa merkittava
haaste tulevaisuudessa, tulee esteettomiin ratkaisuihin
kiinnittaa erityistd huomiota. Liikuntaesteisten
pysakdintipaikkoja tulee olla tarjolla riittavasti ja sijoittaa ne
toimintojen valittdmaan laheisyyteen.
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Pysakointiskenaariot —

EKOLOGISET, TALOUDELLISET JA

TEKNOLOGISET TEKIJAT

Ekologiset tekijat

Ekologisiin tekijoihin kuuluvat erityisesti ilmastonmuutos
ja sen aiheuttamat vaikutukset ilmaston [ampenemiseen ja
sddolosuhteiden muuttumiseen. Esimerkiksi sateiden ja
muiden sdan aari-ilmididen lisddntyminen vaikuttaa myos
liikenneympadriston suunnitteluun. imastonmuutokseen
varautuminen tarkoittaa kdytanndssa esimerkiksi uusien
energialdhteiden kdyttoonottoa ajoneuvoliikenteessa.
Bensiinikayttoisille autoille ollaan kehittamassa
vaihtoehtoja jo nyt ja kehitystyo vain kiihtyy.

Taloudelliset tekijat

Taloudelliset tekijat liittyvat nimensa mukaisesti kunnan
taloudessa tapahtuviin muutoksiin. Erityisesti talouden
taantumalla on vaikutusta mahdollisuuksiin kehittaa
liikennejarjestelmaa ja ottaa kdyttdon uusia innovaatioita.
Toisaalta taloudellisiin tekijoihin luetaan myd&s kdyttaja
maksaa —periaatteen korostuminen pysakdinnin
suunnittelussa. Silla tarkoitetaan pysakdinnista
aiheutuvien kustannusten osoittamista suoraan kayttdjalla,
auton pysakaivalle autoilijalle.

Teknologiset tekijat

Teknologian kehittyminen tarkoittaa liikenteessa erityisesti
ajoneuvojen automatisaation kehittymista seka
palveluiden digitalisaatiota. Avoimet rajapinnat
mahdollistavat uusien innovaatioiden syntymisen, mika
pysdkoinnin ndkdkulmasta voi tarkoittaa esimerkiksi
pysakdinnin opastuksen ja hallinnan toteuttamista taysin
uusilla tavoilla.

N&ihin teemoihin liittyvat skenaariot kuvaavat osittain
ennemmin todenndkdista tulevaisuuskuvaa kuin
tavoitetilan mukaista kehittymista.
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ILMASTONMUUTOS, ILMASTON
LAMPENEMINEN

TARVE UUSILLE
ENERGIALAHTEILLE:
BENSIINIKAYTTOISTEN
AJONEUVOJEN KAYTON
VAHENEMINEN JA
SAHKOAVUSTEISTEN
LISAANTYMINEN

TALOUDEN TAANTUMA

KAYTTAJA MAKSAA-
PERIAATTEEN KOROSTUMINEN

LIIKENTEEN AUTOMATISAATIO

PALVELUIDEN DIGITALISAATIO
JA MOBILISOITUMINEN

TOTEUTUU MALTILLISESTI

llImastonmuutoksella
ei suurta vaikutusta
Sipoossa.

Ajoneuvokanta pysyy
Sipoossa ennallaan.
Sahkoautojen suosio
nousee hieman.

Kunnan taloudellisessa
kehityksessa ei tapahdu
suuria muutoksia.

Kayttdja maksaa-
periaatetta noudatetaan
hyvin maltillisesti.

Liikenteen
automatisaatiolla ei
ole suurta vaikutusta
Sipoon liikennejar-
jestelmaan.

Avoimet rajapinnat
toteutuvat, mutta
synnyttavat vain
maltillisesti uusi
innovaatioita.

TOTEUTUU VOIMAKKAASTI

liImastonmuutoksella
merkittava vaikutus
liilkkumiseen Sipoossa
sadolosuhteiden
muuttumisen myota.

Valtaosa
ajoneuvokannasta on
sahkoautoja tai
kaytossa on muita
uusia,
ymparistoystavallisia
energialdhteita.

Talouden
heikkenemisen myota
liikennejarjestelmaa ei

ole mahdollista
kehittaa tavoitteiden
mukaisesti.

Kayttaja maksaa-
periaatetta sovelletaan
laajasti eri alueilla.
Pysakoinnissa paikkojen
rakentamisen ja
yllapidon hinta on
osoitettu suoraan
kayttajalle.

Liikenteen
automatisaatio
tapahtuu nopeasti ja
sillda on suuri vaikutus
liikennejarjestelmaan.

Avoimet rajapinnat
mahdollistavat uusien
innovaatioiden
syntymisen esim.
pysakointipaikkojen
hallinnan ja opastuksen
uudella tavalla.



Pysakointiskenaariot —

EKOLOGISET, TALOUDELLISET JA
TEKNOLOGISET TEKIJAT

Skenaarion kuvaus Vaikutukset pysakointiin
Luonnonymparisto lImastonmuutoksen myota esimerkiksi hulevesien hallinta tulee

ottaa entistd paremmin huomioon erityisesti maantasaisten
pysakdintikenttien suunnittelussa. Toisaalta
liityntapysakointipaikkojen laatuun tulee kiinnittdd huomiota ja
tarjota mahdollisuus sateensuojaan ja py6ran sdilyttdmiseen

Uudet energialahteet ajoneuvoliikenteessd mahdollistavat paastdjen sateelta, tuulelta ja kylmyydelté suojassa.
vahenemisen ja esimerkiksi sahkdautoilu tulee Sipoossa kasvamaan.
Sahkoautot eivat kuitenkaan yksin riita ilmastotavoitteiden
saavuttamiseksi, silla kavely, pyordily ja joukkoliikenne ovat edelleen
ympadriston kannalta parhaimmat liikkkumisvaihtoehdot.

Tavoitetilan mukaisessa skenaariossa liilkenneymparistd mahdollistaa
sujuvan arjen ilmastonmuutoksesta huolimatta. Muuttuviin sadoloihin
varaudutaan esimerkiksi hulevesien tehokkaalla hallinnalla.

Sahkoautoilun suosion kasvaessa autojen latausinfrastruktuurin
rakentamisen ja ylldpidon vastuut tulee maarittaa koko kunnassa.
Toisaalta muiden vaihtoehtoisten energialdhteiden vaikutukset
pysakdintipaikkojen suunnitteluun tulee huomioida. Sahkéa ja

Teknologinen ympiristo muita vaihtoehtoisia energialdhteita kayttavien ajoneuvojen
suosion kasvu ei todennakdisesti vaikuta

Liikenteen automatisaatio lahtee todennakaisesti liikkeelle suuremmista pysakaintipaikkamdaratarpeeseen laskevasti. Néin ollen néiden

kunnista ja sen vaikutus Sipooseen nakyy hyvin pitkalla aikavalilla. ajoneuvojen suosion kasvattaminen ei yksin riitd ympariston ja

Automaattiajoneuvot eivat kuitenkaan ratkaise liikennejarjestelman kestdvén liikennejarjestelman tavoitteiden saavuttamiseksi.

kestavyyden ja kapasiteetin ongelmia, vaan joukkoliikenteen

edistaminen on edelleen avainasemassa. Palveluiden digitalisaatio ja avoimet rajapinnat mahdollistavat
uusien innovaatioiden syntymisen ja esimerkiksi

Digitalisaation ja avointen rajapintojen myé&ta tavoitetilan skenaariossa pysékointipaikkojen hallinnan ja opastuksen tdysin uudella tavalla.

syntyy pienin investoinnein uusia palveluita ja innovaatiota. Kunta Sipoo nahdaan hyvéna pilottialueena uudenlaisille

tarjoaa laadukasta, avointa ja pdivitettya dataa kaikkien kayttéon. pysakointikokeiluille.

Taloudellinen ymparisté Kayttdja maksaa —periaatteen laajempi noudattaminen tarkoittaa

pysakdinnin kustannustenjaon uudelleenjdrjestelya.
Tavoitetilanteessa esimerkiksi taloyhtio voisi itse maaritelld, mihin
autopaikoille kaavoitetun tilan kayttaa, jos tulevaisuudessa
autonomistus muuttuu.

Tavoitetilan skenaariossa taloudellisessa ymparist&ssa tapahtuu
tulevaisuudessa vain vahdan muutoksia. Hyva taloudellinen tilanne
mahdollistaa uudet kokeilut ja innovatiiviset lahestymistavat
suunnittelulle. Kayttdja maksaa —periaate toteutuu tavoitetilanteessa
laajasti erityisesti asuntorakentamisessa.
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